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Flug der Helvetic Airways am 21. Oktober 2004

= Linienflug einer DC-9 von Zurich nach
Pristina.

= Durchstartmanover beim
Landeanflug.

= Beim Durchstarten touchierte das
linke FlUgelende die Piste.
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Flug der Helvetic Airways am 21. Oktober 2004

= BFU: Wetter ungentigend, Anflug nicht
stabilisiert, unzweckmassige Flugtaktik, zu
spates Einleiten des Durchstartmandvers.

= Bundesgericht: Verurteilung beider Piloten
wegen fahrlassiger Storung des offentlichen
Verkehrs.
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Absturz des Crossair-Flugs 3597 am 24. November 2001

= Linienflug eines Jumbolinos von Berlin nach
Zurich.

= Absturz bei Bassersdorf wahrend des
Landeanflugs auf die Piste 28 in Zirich.

= BFU: Crew setzte Anflug auf Piste fort, obwohl
sie keinen Sichtkontakt zur Piste hatte.
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Absturz des Crossair-Flugs 3597 am 24. November 2001

= Bundesanwaltschaft: Anklage gegen e
sechs Kadermitarbeitende der : |
Crossair wegen Verdachts auf
fahrlassige Totung und fahrlassige
schwere Korperverletzung.

Tl

= Bundesstrafgericht: Freispruch
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Absturz eines Business-Jets am 19. Dezember 2010

= Privatflug einer Beech 390 Premier 1A von Zagreb nach
Samedan.

= Absturz bei Bever wahrend des Landeanflugs.

= BFU/SUST: Crew setzte den Anflug bei ungeniigenden ji‘@’m o
Wetterbedingungen fort. Die Wetterinformationen des -
Flugplatzes waren aber ebenso ungenugend.
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Absturz eines Business-Jets am 19. Dezember 2010

= Bundesanwaltschaft: Verfahren gegen Unbekannt,
spatere Verfahrenseinstellung.

= Vater des Co-Piloten: Beschwerde gegen
Verfahrenseinstellung beim Bundesstrafgericht,
verlangte Strafverfahren gegen Flughafen.
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Absturz eines Business-Jets am 19. Dezember 2010

= Unfallversicherung der Arbeitgeberin des Co-Piloten:
Verlangte vom Flughafen Schadenersatz. Flughafen
lehnte ab.

= Bundesverwaltungsgericht: Abweisung der Beschwerde,
da Crew durch ihr grobes Selbstverschulden den
Kausalzusammenhang durchbrochen habe.
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Verfahren nach einem Flugunfall

Sicherheitsuntersuchung

Unfall —  Strafverfahren 8)

> Administrativverfahren g
Q

Zivilverfahren []é
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= Die Sicherheitsuntersuchung

= Verhaltnis des
Sicherheitsuntersuchungsverfahrens zum
Strafverfahren

= Verhaltnis des
Sicherheitsuntersuchungsverfahrens zum
Zivilverfahren

" Problematik der heutigen Situation?
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Die Sicherheitsuntersuchung
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Die Sicherheitsuntersuchung

= Wird durch die Schweizerische
Sicherheitsuntersuchungsstelle (SUST)
gefuhrt.

= Die SUST hat ihren Sitz in Payerne und
untersucht Vorfalle im Bereich der Luftfahrt,

des offentlichen Verkehrs sowie der
Seeschifffahrt.

= Die SUST kennt ein ordentliches Verfahren
flr grossere sowie ein summarisches
Verfahren fur kleinere Unfalle.
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Verfahrenseinleitung
durch den Untersuchungsdienst

/

Untersuchung

Vornahme der notwendigen Untersu-
chungshandlungen inklusive Zwangsmass-
nahmen durch den Untersuchungsdienst

\

Erstellung des Schlussberichts

Entwurf des Schlussberichts
durch den Untersuchungsdienst

y

Vernehmlassung
des Entwurfs des Schlussberichts

/

Genehmigung des Schlussberichts
durch die Kommission der SUST

y

Publikation des Schlussberichts
durch den Untersuchungsdienst

bei Bedarf

Vorbericht

Zwischenbericht

Schlussbericht
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Ziel und Zweck der Sicherheitsuntersuchung

- @ 3. Untersuchung

- @ a. Allgemeines

- @ Art. 247

" Uber die Umstande, den Verlauf und die Ursachen von Unféllen und schweren Vorféllen in der Luftfahrt wird eine
Untersuchung durchgefuhrt.

2 Die Untersuchung dient dazu, dhnliche Unfalle zu vermeiden. Schuld und Haftung sind nicht Gegenstand der

Untersuchung.
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Verhaltnis zum Strafverfahren
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Grundsatzliche Prinzipien

" Grundsatz der Unabhangigkeit: SUST und
Strafbehdrden fuhren ihre Verfahren
unabhangig.

= Koordination der Verfahren: SUST und
Strafbehorden koordinieren ihre
Untersuchungshandlungen. Keine
inhaltliche Verfahrenskoordination!

= Gegenseitige Amts- und Rechtshilfe: Die
Strafbehorden erhalten die Vorberichte der
SUST und sind zur Akteneinsicht legitimiert.
Zudem ist der Schlussbericht der SUST
offentlich.
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Sicherheits-

untersuchungsverfahren

Verfahrenseinleitung
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Untersuchung

Just-Culture-Barriere
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Einschrankungen durch die Just Culture

Verschiedene Akten dirfen die
SUST nicht verlassen:

Sicherheits-

untersuchung
der SUST

= Aussagen von Personen vor ——
— J

= Cockpit Voice Recorder

= Airborne Image Recorder

" Hintergrundgesprache am
Arbeitsplatz der
Fluglotsinnen und Fluglotsen

Ausnahmen

= Etc. ]§ ‘ 7\
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Einschrankungen durch die Just Culture

Ausnahmen von der Just Culture nach einer Interessensabwagung moglich

N.utzen der" nachteilige inldndische
Weitergabe fur und internationale
andere Zwecke Auswirkungen

» Wurde in der Schweiz nie geregelt!
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Akten der Sicherheitsuntersuchung im Strafverfahren

= Die Akten der SUST gelten in Strafverfahren als
sachliche Beweismittel.

= Der SUST-Bericht gilt nicht als Gutachten mit |
erhohter Beweiskraft. Schiusgp, |

. oo LX) ) U
"= Die Strafbeh6rden mussen eigene Untersuchungen TS uchyp |
anstellen. Mindestens ist die beschuldigte Person zu tber
befragen. 90 D iy U82euges 1

= Die Strafbehoérden kénnen zu anderen Ergebnissen |
als die SUST gelangen. ‘

= |n der Praxis Ubernehmen die Strafbehdrden den
Sachverhalt aus den Schlussberichten haufig im Silreun,, |
Wortlaut.
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Der Schlussbericht im Strafverfahren

Einschriankungen durch die Just Culture

Die Normen der Just Culture erwahnen den
Verschiedene Akten diirfen
Schlussberlcht nlcht: die SUST nicht verlassen:

= Aussagen von Personen
vor der SUST

Sicherheits-
untersuchung

» Die Verwertung des Schlussberichts wird durch * Cockpit Voice Recorder —Q
— /\

= Airborne Image Recorder

die Just Culture grundsatzlich nicht + Hintergrundgespriche am | -

Arbeitsplatz der
Fluglotsinnen und

eingeschrankt. Fluglotsen

= Etc.

andere Verfahren
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Die Normen der Just Culture schiitzen aber gewisse
Akten:

usgbericht Nr. 2140

» Soweit der Schlussbericht auf durch die Just
Culture geschlitzten Akten basiert, ist der
Schlussbericht nicht verwertbar.
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Folgen flr das Strafverfahren

= Die Strafbeh6rden miussen die beschuldigte Person
zum Inhalt des Schlussberichts befragen.

= Die beschuldigte Person ist zu keiner Aussage
verpflichtet.

= Den Strafbehorden kann es schwerfallen, zu
beurteilen, welche Teile des Schlussberichts auf
geschutzten Akten beruhen.

Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch %

20



Verhaltnis zum Zivilverfahren
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Stellung der geschadigten Personen

= Geschadigte Personen, die am
Unfallhergang nicht beteiligt
waren, geniessen kein
Akteneinsichtsrecht bei der
SUST.

= Geschadigte konnen sich im
Strafverfahren als

Privatklagerschaft konstituieren.

" Privatklagerschaft erhalt
Teilnahmerechte und
Akteneinsicht.

Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch
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Akten der Sicherheitsuntersuchung im Zivilverfahren

= Dije Akten der SUST, welche durch eine Partei
eingereicht werden, gelten im Zivilverfahren als

Urkunden. S
= Die Akten der SUST sowie der Schlussbericht |
. . . . . . S ‘
unterliegen der freien Beweiswdurdigung. Sie eSS
. o oo . U rschweiZeri " 2149 |
geniessen keine hohere Beweiskraft. alluntorey gp "
hg, StellesU ‘
= Akten, die durch die Just Culture geschitzt Gergg,
. . a all
werden, sollten nicht ins Strafverfahren und Vomy:"e"” oS Plugzeyge 1
somit auch nicht in die Hande der i Beve/@o%mbergom |
7GR

Privatklagerschaft gelangen.

= Der Schlussbericht kann durch die Parteien
uneingeschrankt ins Recht gelegt werden.
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Problematik der heutigen Situation?
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/wischenfazit

= Der Schlussbericht der SUST
spielt in nachfolgenden Straf-
und Zivilverfahren eine
entscheidende Rolle.

= Auch die tbrigen Akten der
Sicherheitsuntersuchung
kédnnen in nachfolgende Straf-
und Zivilverfahren einfliessen.

= Die einzelnen Verfahren
haben ganz unterschiedliche
Zwecke.
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Ubersicht

Strafverfahren konnen gefuhrt werden gegen:

= am Unfall direkt beteiligte Pilotinnen, Fluglotsen,

Mitarbeitende von Flughafen, Maintenance-Betrieben etc.

= gegen Verantwortliche der am Unfall beteiligten Betriebe.

Folgende Straftaten kommen in Frage:
= Totung
= Korperverletzung

= Storung des offentlichen Verkehrs

Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch %
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Fahrlassige Storung des offentlichen Verkehrs

- @ Storung des 6ffentlichen Verkehrs

- (@ Art. 237

1. Wer vorsatzlich den o6ffentlichen Verkehr, namentlich den Verkehr auf der Strasse, auf dem Wasser, in der Luft
oder auf der Schiene hindert, stort oder gefahrdet und dadurch wissentlich Leib und Leben von Menschen oder
fremdes Eigentum in Gefahr bringt, wird mit Freiheitsstrafe bis zu finf Jahren oder Geldstrafe bestraft.

Bringt der Tater dadurch wissentlich Leib und Leben vieler Menschen in Gefahr, so ist die Strafe Freiheitsstrafe bis zu

zehn Jahren oder Geldstrafe.298

2. Handelt der Tater fahrlassig, so ist die Strafe Freiheitsstrafe bis zu drei Jahren oder Geldstrafe.
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Positive Auswirkungen von Strafverfahren

= Generalpraventive Wirkung: Halt Fachpersonen
der Zivilaviatik an, sorgfaltig zu arbeiten.

= Spezialpraventive Wirkung: Halt Personen, die
absichtlich oder fahrlassig einen Flugunfall
herbeiflihrten, von der Ausliibung einer Tatigkeit
in der Zivilaviatik fern.
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Negative Auswirkungen von Strafverfahren

= Beeintrachtigung der Fehlerkultur: Schreckt
Fachpersonen der Zivilaviatik ab, an der Aufdeckung der
Ursachen von Flugunfallen und anderen Vorfallen

mitzuwirken.

= Schlechtere Leistungen: Belastet die Fachpersonen in der
Zivilaviatik derart stark, dass ihre Leistungen sinken.

Diese Zusammenhange sind bis heute empirisch unerforscht!

Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch %
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Negative Auswirkungen von Strafverfahren

Verspatungen am Flughafen ZH

Fluglotsen melden sich nach
Bundesgerichtsurteil krank

Freitag, 05.07.2019, 14:16 Uhr
Aktualisiert um 17:47 Uhr

000

Diesen Artikel als erste Person teilen.

* Nach der gestrigen Verurteilung eines Fluglotsen durch das Bundesgericht
hat sich ein gutes Dutzend Skyguide-Fluglotsen krank gemeldet.

* Die «absolut ungewdhnlich hohe Anzahl» von Krankmeldungen habe zu
einem Personalmangel gefihrt.

* Anden Flughafen Genf und Zirich kommt es deshalb zu geringen
Verspatungen.
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Negative Auswirkungen von Strafverfahren beseitigen

1) Ausbau der Just-Culture-
Barriere

2) Verwertungsverbot fir
Schlussberichte

3) Streichung der fahrlassigen
Storung des offentlichen
Verkehrs

Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch
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Negative Auswirkungen von Strafverfahren beseitigen

Positive von Strafverfahren

* Generalpriventive Wirkung: Halt
Fachpersonen der Zivilaviatik an, sorgfiltig

1) Ausbau der Just-Culture- 2o arbetton,

H » Spezialpriventive Wirkung: Hilt Personen,
Ba rriere die absichtlich oder fahrlassig einen

Flugunfall herbeifiihrten, von der Austiibung
einer Tatigkeit in der Zivilaviatik fern.

2) Verwertungsverbot fir
Schlussberichte

Negative Auswirkungen von Strafverfahren

* Beeintrichtigung der Fehlerkultur: Schreckt

3 ) St re i C h un g d er fa h rI 'a SS i ge N Dr. Raphael Widmer-Kaufmann www.air-law.ch
. . . achpersonen der Zivilaviatik ab, an der Aufdeckun
StO run g d es Offe ntl IC h en ger Uprsacherl von FZlugunfzillen und andein i

Vorfillen mitzuwirken.

Ve rke h I'S = Schlechtere Leistungen: Belastet die Fachpersonen
in der Zivilaviatik derart stark, dass ihre Leistungen
sinken.

Zusammenhiinge sind bis heute empirisch unerforscht!
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Wie weiter?

= Thema ist auf der
politischen Agenda
angekommen.

= Akteure in der Zivilluftfahrt
mussen jetzt gezieltes
Lobbying betreiben.
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